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Présenté comme une solution au manque de place dans les
ports, le Tringa Boat est avant tout un bateau exceptionnel
car il se meut aussi bien en mer que sur terre. Premier bateau
amphibie homologué pour le réseau routier, cet open nous a

séduit lors d’un essai sur la Cote de Granit Rose.
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oin d’étre un réve

d’illuminé, le

Tringa Boat est

I’ceuvre d’un fana

de péche a l’esprit

trés pratique et qui
souhaitait profiter de son bateau
tout au long de I’année sans tenir
compte des contraintes dues aux
marées ou aux places de station-
nement. Cet homme, ¢’est Guirec
Daniel, un breton originaire des
Cotes d’Armor ol le marnage
important dans sa région limite
les horaires de mise a 1’eau des
bateaux sur remorque. Afin de
palier cette contrainte, notre
pecheur, également ingénieur en
mécanique générale, formé pour
concevoir des systeémes multi-
technologiques et manager des
organisations techniques indus-
wrielles, 4 décider de mettre ses

N

connaissances a profit afin de
créer un bateau qui soit aussi a
Iaise sur mer que sur terre et qui
lui permette d’aller & la péche en
partant directement de son jardin
sans se soucier des horaires de
marée ou de ’encombrement des
cales de mise a I’eau.

Une conception
technologique trés aboutie

Sila création d’un open classique
demande de prendre en compte
descontraintes techniques concer-
nant la forme de la caréne, la
résistance des matériaux, I'espace
de circulation a bord, son aspect
fonctionnel et pratique et bien
stir son esthétique, intégrer dans
ce méme ensemble un dispositif
rétractable de train d’atterrissage
et prendre en considération la

Gréce a son train
d'atterrissage qui se
rétracte pour réduire
son encombrement,
le Tringa se met a
I'eau de fagon auto-
nome en quelques
secondes.
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réglementation concernant la cir-
culation automobile pour obtenir
une homologation routiére est un
peucomme réaliser la quadrature
du cercle. Pour ce faire, il y a huit
ans, Guirec a fait appel a Pierre
Delion, I’architecte des Dervi-
nis de Bord & Bord dont notre
ingénieur appréciait les qualités
marines, I’esthétique, la robus-
tesse et 'aspect pratique. Pierre
a donné son accord a ce projet
sachant qu’il allait faire face a
un exercice particulier avec de
grandes contraintes de concep-
tion et un véritable challenge
technique car il fallait qu’on ne
sache pas qu’une roue serait pla-
cée sous le plan de pont a ’'avant
dans un espace réduit, la hau-
teur de franc-bord devant rester
constante de [’avant a I’arriere. Il
a donc du trouver de nombreux
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