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ESSAI TRINGABOAT [

es bateaux amphibies —
méme s’ils restent moins
nombreux que les bateaux
« classiques » — font
désormais partie du pay-

sage de la plaisance. La France

possede d’ailleurs un serieux
savoir-faire dans ce domaine, car
sur les quatre marques existantes,
trois proviennent de I'Hexagone.
Cocorico! C'est le cas du construc-
teur breton Tringaboat qui, depuis
les Cotes-d’Armor, a reussi le tour
de force de concevoir un modele
amphibie capable d'aller sur ['eau
tout en étant homologué pour rou-
ler sur route, au méme titre qu’une
voiture !

C'est le seul dans ce secteur, et il
possede donc des clignotants, des
phares, des ceintures de sécurité,
des réetroviseurs, etc., afin d'étre
conforme a la réglementation rou-
tiere.

Le grand frere
du T650

Le Tringaboat T700 reprend les
mémes caracteéristiques marines et
terrestres que le T650, mais avec
une cinquantaine de centimetres
supplementaires. Depuis long-
temps trottait dans |'esprit de
Guirec Daniel — le fondateur et
patron du chantier — I'idée d'elargir
la gamme. C'est desormais chose
faite avec I'arrivee de ce modele,
dont le numeéro un est une com-
mande pour un hotelier sud-ameri-
cain, propriétaire d’un gite avec
des flots privatifs.

On comprend donc tout I'intérét
d'un bateau amphibie avec de
pareilles specificites géogra-
phiques. « Ce T700, initialement
attendu pour 2024, a vu le jour un
peu plus t0t que prevu, precise
Christophe Le Bitoux, directeur
commercial de Tringaboat. Comme
les travaux de I’architecte, du
bureau d’etudes et de la R&D
etaient deja terminés, nous avons
pu réepondre rapidement a la
demande de cet hotelier, notam=
ment grace a notre nouvel outil de
production Tringa Alu [voir encadre
page suivante]. »

Par rapport au 1650, le T700 se
caractérise par une version arriere
capable d'accueillir une bimotori-
sation, ici deux Suzuki de 90 che-
vaux chacun, suffisamment
espaces pour permettre de monter
ou de descendre du cockpit tres
confortablement, mais aussi pour
offrir — cerise sur le gateau — un
surcroit de manceuvrabilite en mer.
En redessinant cette partie arriere,
le chantier apporte aussi davan-
tage de flottabilité au bateau, ce
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Entre la baille d movillage et la trappe du train avant se trouve un coffre gui pesid recevoir des sacs ou de |'équipement.




LA FICHE TECHNIQUE
LES CARACTERISTIQUES

> COQUE

Longueur hors tout 11T m
s Longueur de coque 6,99 m
T T S - Largeur 2,48 m
L i = e A _argeur intérieure 2,07 m
" Poids 1 684 kg
Tirant d'eau 0,43 m
Tirant d’air 248 m
Puiss. conseillée 2 x 90 ch
Puissance maxi 2x 90 ch
Puiss. moteur routier 25 ch
Capacité en eau 32 |
Capacité en carbu 100 |
Homologation cat. C/6 pers.
Transmission hors-bord
Constructeur Tringaboat (22)
Distributeur reseatl
Garantie 10 ans

B> EQUIPEMENT STANDARD

2 moteurs de 90 ch, revétement
borde, systeme amphibie, direction
assistee modes marin et terrestre,
regulateur de puissance sur route,
amortisseurs hydrauliques réglables,
pneumatiques hasse pression,
camera de coffre avant, etc.

Une assise a deux places est située devant la console. Elle dispose de deux accoudoirs » OPTIONS
en bois verni. Bimini, mat de ski, taud, etc.

P PRIX

A partir de 199 900 € avec

2 X 90 ch Suzuki

202 000 € avec 2 x 90 ch Suzuki
(version Armoric)

216 000 € avec 2 x 90 ch Suzuki
(version Premium)

227 000 € avec 2 x 90 ch Suzuki
" (version Exclusive)

LES PERFORMANCES '

avec 2 x 90 chevaux Suzuki
' Type de I'hélice : 3 pales inox

Han
- —

Regime Vitesse Conso Rend.

entr/mn - enneeud  enth  enmile/

f e

Ralenti 1,6 - -
1000 3,7 - -
2 000 6,4 - -
3 000 12,9 - =
3 500 £z} : -
4000 26,4 - - )
5 000 29,6 - :
5800 31,8 - -

m |

P FRANCISATION

-_

Le |(ackp|i tnur de controle du bateau qui gére a la fois les équipements routiers et marins du bateau, se caractérise par un tableau DROITS SUR LA COQUE 0€ | |

de bord positionné & gauche du volant. DROITS SUR LE MOTEUR 0€ 1
TOTAL 0 € 1
> ASSURANCE avec ®OPR 1
PRIME ANNUELLE nc |

FRANCHISE ne |
|
\

NOS APPRECIATIONS

A Concept amphibie poussé
a son maximum, avec
une homologation routiere

A Qualité de la fabrication
et des finitions

A Passage de |a caréne

T A ., =

N - | ) ;éﬁ':u -
Gréice au pussuge cenirul nécessaire @ Iu bimoiorlsutmn Les cenfimétres SUpplemenimres du T700 ne sont pas qu’un
'embarquement et le débarquement sont facilités. simple braguet, mais bien un prolongement de la coque.

W Direction un peu dure
V¥V Moteur terrestre bruyant
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te 1700 se caractérise par
‘une bimotorisation, ici

. avec so puissance maximale

- de 2 x 90 chevaux.

qui se ressent en navigation. Il faut
preciser que les centimetres en
plus du T700 ne se résument pas
a un simple braquet, mais consti-
tuent une veritable prolongation en
forme de la coque.

Essaye au large de Perros-Guirec,
ce 1700 navigue de facon remar-
quable, sans cabrage excessif au
dejaugeage. Il vire court sans ven-
tiler, passe la houle sans difficulté
et avec une sensation de robus-
tesse propre aux carenes en alumi-
nium, et il retombe dans les creux
de vagues sans taper, sans bruit ni
vibrations parasites.

Une carene robuste
en aluminium

L'aluminium de la carene est de
type Sealium, qui posséde la carac-
teristique de ne pas étre perfo-
rable. Concretement, en cas de
choc contre un rocher, il ne se
perce pas, mais se déforme. Le
moteur thermique a usage ter-
restre est bien positionné dans les
fonds, apportant du poids de facon
cohérente pour abaisser au mini-
mum le centre de gravité. De toute
facon, les poids dans les hauteurs
sont assez faibles, et le T-top n’a
pas d'impact sur la gite ou le com-
portement. Le seul bémol de cette
prise en main pourrait venir de Ia
direction hydraulique, un peu dure,
mais neuve et qui necessiterait un
reglage.

Au niveau des performances, le
surcroit de puissance (180 ch au
total) contrecarre sans difficulté les
200 Kg supplementaires du modéle

28 - MOTEUR BOAT MAGAZINE  N° 404 aoiit 2023

La trappe sous laquelle prend place le train d'atterrissage avant ( g.) est dotée d’une caméra (& dr.) pour visualiser son vidage

LOWRANCE

ou son remplissage, ou bien la remontée de la roue. L'écran est situé au niveau du tableau de bord.

—pr T TR
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La commande des gaz des hors-bord
est située entre les deux siéges du pilote
et du copilote.

par rapport au poids du T650. Ce
1700 depasse 30 nceuds en
vitesse maximale (31,8 noeuds a
5800 tr/mn) et affiche une vitesse
de croisiere aux alentours de
20 neeuds. Il déjauge une fois les
3 700 tr/mn passés.

Ces performances pourraient étre
superieures par mer calme mais, le
jour de notre essai, une houle rési-
duelle persistait aprés un coup de
vent survenu un jour plus tot. Le
chantier a relevé par mer calme

4| Loccélération

=~ U dubateau en mode

Ly W= AN
- R

36,5 nceuds avec un trim légére-

ment au-dessus du neuire, et deux
personnes a bord.

Du coté des aménagements, |e
plan de pont resie identique a celui
du 1650, avec une banqguette a
I'avant de la console qui fait face 3
une seconde situee gans 2 pointe.
Cette assise surmont= un coffre
volumineux, parfait powr engloutir
les sacs ou le matériel de sécurité.
Au-dela se trouve la bale 2 mouil-
lage.

'
ki
-

routier se gere

| O -ri:.{.. ‘y‘;h;‘-.l, | :"'"" . * 4
% &idepuis une pédale
. [surle repose-pied.

} ,-;.?i"-".w L '
i """"II-'."ﬁII S i F- " u“

]
LI

i
.

i
b
)

Pour freiner, il suffit
de la reldcher,
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ey Akl

Une trappe a plat pont dissimule le
mécanisme de rentrée du train
d'atterrissage avant. L'état de
remontée ou de descente de ce
dernier est visible depuis un écran
situé sur le tableau de bord, gréace
a une cameéra intégrée dans le
logement de la roue avant. Elle per-
met au pilote de savoir ou en est la
vidange de cet espace, afin de |'al-
leger avant d'accélérer.

La console est positionnée au
centre et légerement surélevée, ce




T

A ==

_ “-"‘Er-:‘l-f"'f'?ﬂé:[ﬁ:
i hﬁ JALE i“ :
,.ﬂ ........ SR -}Léfflh N
»r.n ey wo ..--+- P od e A Sl
LA b = T B ‘1 BN, = ._,..|1 h:]
gtmﬁﬁ,‘rj}"’:r’;%&liﬁh at ; P’A}‘ﬁ Hh- dm i h"‘i,‘"_'..f;ﬂ i
"'g__'_, i =l 1

""j 'J”"}F"

e ek g

sﬁM‘ TS Mo artwaas QAR

Tl
Ve l"I‘ F'I
!.t::]fl.‘_“_.l ,LH__ _r'l "=

3

i —— o

N aa ==
& G

ﬁ:::m e Vet

-~

= _—

i
e

H', I’

i

o ﬁfa"””i:" e e mi i vh‘-‘-& 1”1‘”"}?.‘&7115 {ff'u* |

Ij#k, H\.Il '-‘" rﬁﬂ I-!z:;i-"--:__.r_ _E""— TH_I—L—_.\._. __t_ _L _-_. = !':-1! Fﬂ .i-- |

Passer du mude 1errestre au mode marin (ei mversemem) est des plus srmples
avec des commandes qui tombent naturellement sous la main.

"’_"*"'* o En plus de
= 5 fonction parking
& ou les roues sont
= presque rentrees,
F@%m : ‘ﬁ? un mode anfipatinage
| permet de rouler
B sur les cales méme
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UN ATELIER SPECIFIQUE TRINGA ALU

ancé a Lannion début 2023, |'atelier

Tringa Alu se situe a quelques metres

de |'usine de montage des Tringa, dans
les Cotes-d'Armor. Cette création en interne
permet de maintenir le savoir-faire au sein
du chantier, mais aussi d'étre plus réactif
pour pouvoir répondre rapidement a toutes
les demandes, qu'elles soient techniques
ou commerciales. Le client souhaite ajouter
un meuble, un coffre ou un équipement
spécifique ? Le constructeur est en mesure
de le créer. Au total, ce sont cing
chaudronniers et soudeurs qui viennent
grossir les rangs de |'entreprise comptant
a Ce jour une quinzaine de personnes.
Parmi les équipements de ce nouvel atelier
se trouve un ber automatique qui, grace
a sa capacité de rotation sur 360°, permet
de souder toujours debout. Un gain
de confort pour les techniciens, mais aussi
pour la qualité du travail.

Gruce (i ce nouvel uteller e chunner peut repundre
a toutes les demandes pour faire du sur-mesure.

Le bateau est pourvu de pneumatiques a basse pression pour rouler sur les surfaces
trés meubles, comme le sable sec.
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L'aluminium uhlzse est de type Seullum qm
en cas de choc, n'est pas perforable, mais se déforme.

Duns cet uteller Ies Trmgu sont montés sur un ber
qui pivote si besoin & 360°.
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ESSAI TRINGABOAT T700

montre aussi d I'aise en mer -— .

Le Tringaboat T700 se
que sur la terre ferme.
:
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qui offre une excellente visibilité au T e N e T e B [ e i ot T
pilote. Enfin, 'espace SUPDIEmMen- | N Al O e LR
faire est manifeste dans le cockpit.
Le tableau de bord comprend les
nombreuses fonctionnalites issues
du programme iCockpit, sorte de

« tour de contrdle » du bateau qui il o e, &3 NS
les commande, a la fois en modes _ A *hmwwé&?fﬂﬂmﬂmﬂ*"f“‘m%wﬁf’ﬂ
terrestre et maritime. T" ”““'/ — e [ L E“""“Bﬂ’!?%"'idﬂ :
Elles comptent entre autres la pos- [ =t ﬁx;jﬁ“ N )
sibilité de remettre de fagon auto-  [F% s Codegr e Y N 5 e -*5"“:“’“ de ﬂ“m?'b'l“e
matique |I'espace maximal entre les | 7 N | raiee ' ilmfmtbla“==mm

e

deux moteurs pour faciliter la des- Serré sans venﬂluttmr

cente ou la remontée a bord ; I'anti-
patinage des roues; le systeme de
basse pression des pneus (jusqu'a
800 g) afin de passer sur tous les
types de substrat, y compris les
plus meubles comme le sable sec:
ou bien encore la fonctionnalité
(appelée Shallow), qui consiste a
commander les trois roues du train
d'atterrissage de fagon indépen-
dante, a la maniere d'un correcteur
d'assiette.

De nouvelles
fonctionnalités

Par exemple, dans le but de repo-
ser le bateau de facon horizontale

sur une cale inclinée, le systeme

Shallow va memoriser I'angle de la

cale en desynchronisant les trois

0UES pour permetire aux passa- | 1700 4 gauche fait face au T650 & droite. Entre ces deux modales, I'vir de famille est indéniable ; le concept de bateau

gers d'etre a I'horizontale et de  amphibie est poussé trés loin, avec une homologation unique sur route.

beneficier de plus de confort.

Ces options pourraient s'apparen-  d'ailleurs décliné le bateau en trois | |
ter a de simples gadgets, mais  versions (Armorique, Premium et EN CONCLUSION

c'est loin d'étre le cas, car les  Exclusive) auxquelles s'ajoute la  Trés abouti, tant au niveau de la caréne que des systémes de com-
Iringa s'adressent a des plaisan-  possibilite de faire du sur-mesure  mandes de la partie amphibie, ce T700 coiffe la gamme d’une fagon
ciers aux profils tres differents et grdce a I'option Tringa Personnal ~ cohérente, avec des fonctionnalités tout & fait adaptées a son mode
avec des besoins qui sont eux  Design pour répondre a toutes les  d’action sur les deux terrains. Quant a la bimotorisation, elle lui
aussi divers (maison en bord de  demandes qu'un futur propriétaire  convient a merveille. A ce jour, vingt-cing modéles de T650 ont été
plage ou sur une ile, complexe  pourrait souhaiter (réfrigérateur,  vendus et il y a fort 2 parier que son grand frére le T700 connaisse
hotelier, pécheur...). Le chantiera  bar a vin, plancha...). le méme succes.
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